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La combustién en MEPs trata de evitar la autoignicion

La autoignicion tiene un tiempo de retardo, una vez alcanzadas las condiciones para
gue se dé.

El tiempo de retardo ha de ser < que el de residencia en las condiciones de
autoignicion, para que la detonacién no se produzca

La premezcla permite que nos e formen llamas amarillas

La presién en la cdmara de combustion de un MEP es espacialmente homogénea,
salvo que aparezca detonacién

La temperatura en la combustion real de un MEP es espacialmente homogénea en |la
camara

En los MEP conviene empobrecer la mezcla al efecto de lograr buen rendimiento del
ciclo

La mezcla en los MEP se puede empobrecer fin limite

En los MEP de mezcla estratificada, la combustion pasa de ser rica a ser pobre en un
mismo ciclo

Los MEP de mezcla estratificada permiten mezclas globalmente mas pobres que los de
mezcla homogénea.

Al sobrealimentar un motor, aumenta su tendencia a detonar, ceteris paribus.
La aparicidon de gases contaminantes en el escape de los MEP se debe no solo a

cuestiones explicadas por la termoquimica, sino ademas a aspectos de cinética
guimica.
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El catalizador de tres vias es valido para motores de mezcla pobre

El EGR permite bajar los NOx, pero aumentan los HC por reducirse la temperatura de
la llama

En un motor convencional de mezcla homogénea, la produccién de NOx es maxima
con mezcla ligeramente pobre

Segun va progresando la combustidn en la fase rapida, la velocidad de propagacion se
va enlenteciendo.

El uso de gasolina de mayor N. O. permite mayor potencia, por aumentar su poder
calorifico

Un MEP con hidrégeno como combustible no emitiria NOx.
La relacion de compresion en los MEP esta limitada por la aparicidn de la detonacidn

Agregar swirl o tumble al disefo de un motor beneficia la combustidn, pero aumenta
las pérdidas de calor a las paredes, ceteris paribus

Agregar swirl o tumble al diseno de un motor reduce su rendimiento volumétrico
El avance al encendido 6ptimo suele ser mayor que el MBT

En un MEP, al producirse la autoignicion espontanea de los reactantes, aparecen dos
presiones distintas en la cdmara de combustion

Las llamas laminares de premezcla son mas rapidas que las turbulentas

En un MEP lento, el tiempo de residencia en condiciones de autoignicién es mayor
gue en uno rapido
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26 Un motor esta disefiado para usar gasolina con N. O. 95. Si se le alimentacon N. 0.98 F
sufrira dafios

COMBUSTION
EN MIF 27 Un motor esta disefiado para usar gasolina con N. O. 95. Si se le alimentacon N.0.98 F

Introduccién — funcionara mejor

e 28  Un motor esté disefiado para usar gasolina con N. O. 98. Si se le alimenta con N. 0. 95 \/

de la combustion f il
Velocidad de puede sutrir danos

mM 29 Una pequefia cantidad de combustible Diésel a gasolina de N. O. 95, la mejora en su F

llama capacidad anti-detonacion

Etapas de la 30 La presencia de oxigeno en los gases de escape, cuando se actla con mezcla V

combustién. e ., -~ . -
globalmente pobre, dificulta su reduccion catalitica sin aditivos
Modelado de la

combustion — 31 Como el gas natural y el propano disfrutan de un N. O superior a las gasolinas, la V
Influencia de las

variables de conversion de motores de gasolina a operar con estos combustible no necesita rebajar
disefio y la relacion de compresion
operacion.

Contaminacién 32 Un MEP con D mayor que otro y con la misma n tiene mas riesgo de detonacion, V

Contaminacién y _ _
mitigacion de la ceteris paribus
contaminacion L ) .

Combustién anormal: 33 Los MEP de gran tamaiio tienen D mayor, salvo que tuvieran muchos cilindros y V
detonacién y suelen tener igual velocidad media del ambolo u. Ambos efectos aumentan el tiempo
encendido de residencia en condiciones de autoignicion, ceteris paribus.
superficial.

34  Sedesea modificar un MEP, afiadiéndole EGR. Su encendido debera producirse mas F
Maquinasy cerca del PMS
Motores . .
Térmi 35 Se desea turboalimentar un MEP de aspiracion normal. Es razonable que se tenga que \/
érmicos

bajar su 7, salvo que a plena carga se tomen medidas anti-detonacién, como reducir el
AE.
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