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3.- Velocidad de propagacion y estructura de la llama laminar (cont.) volver

Ejercicio 6.1.- Considerar un MIF (MEP) funcionando con catalizador de 3 vias
(Fr = 1) con relacion de compresion efectiva r, =7. La tasa de residuales es f =
5%y el EGR= 15 %. La temperatura y presion en el cierre de la admision son
T,= 75 °C y p,.= 0,7 atm. Determinar la velocidad de propagacion de llama
laminar S, al iniciar la combustion. Tomar y = 1,35.

T a p -b
SL:SL,O<T_;> <p_(r)> (1_C'3’p)

T, =Ty, 1.1 =688K
pr = Py, " 17.'= 9,68 atm

Para gasolina:
a~24-027 F3
b~ 0,357 - 0,14 Fg27"
c~21

Asumimos igual peso molecular de reactantes que de productos, con lo que

_ PM,
X = Yo pu, o
. my + Mggr
Fig5.1.1: yp = — =f+EGR =0,05+0,15=0,2
s 688\ (9 68\ 02
SL = 0,3?<ﬁ> (T) (1 - 2,1 . 0,2) = 0,62 m/s

Se duplica la velocidad de propagacion de llama laminar S, . Se vera que con
aproximadamente las mismas consecuencias en la turbulenta S;.

Al ir progresando la combustidon T, y p, aumentan, hasta que llega la expansion,
después del PMS.
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5.- Etapas de la combustion en un MEP (cont) voiver

Ejercicio 6.2a.- En un MEP a plena carga (asumir F, =1, f ~ 0, EGR = 0)

girando a n, =

2.000 rpm, la fase lenta de la combustlon ocupa un angulo

Aayy,, = 100, Determinar cuanto tlempo duraria esta fase si el motor girase

an,=4.000 rpm.

Aajlam,z = AO(Iam,l -

n,
n,
S

60 — Ay
min

2~ 3600n,

El angulo ocupado por la fase lenta aumenta con n, pero el tiempo es constante

Ejercicio 6.2b.- En el mismo MEP, operando ahora a carga parcial, y girando
a n, = 2.000 rpm, se recirculan gases de escape con EGR+f = 25 % para
mitigar emisiones de NO,. Estimar el angulo ocupado por la fase lenta y las
repercusiones sobre el adelanto al encendido AE.

S
Aalam,3 = AOllam,l —=
SL,3
S, 3
—=~1-c- (EGR + f )
SL,1
c=21

b= Ao:,am'3 =

AGna  _ 5104 100

1-—

c(EGR+ f)

Este mayor dngulo hace que convenga saltar la chispa
antes del PMS = aumentar el AE.



